重大及较大变更情况
	序号
	主要变更内容
	变更金额（万元）
	变更原因
	变更依据
	批准单位
	变更结果

	1
	台州湾大桥及接线工程软基处理动态优化设计变更
	51200
	1、台州湾大桥及接线工程所处的地段的滨海软土分布情况复杂，软土厚度较深，软土的物理力学特性复杂，根据地勘报告统计值，具体体现为含水量高，孔隙比大，压缩性高，，强度低。
2、本项目是浙江省最靠近海边的高速公路。考虑到沿海地区软土性状差且复杂，目前路堤方案的实际沉降状况尚达不到高速公路营运舒适性的要求，有必要进行优化设计变更。
3、根据甬台温高速公路复线工程项目2018年底达到三座海湾大桥工程同步建成的目标，从目前观测到的沉降不稳定的状况来看，本路段的软土的复杂程度超出预期，目前的沉降情况尚达不到年底基本建成的要求，因此，为确保按期完成进行动态设计变更是十分必要的。
4、为遵循2016年12月交通运输部《关于打造公路水运品质工程的指导意见》（交安监发[2016]216号）的精神，以及“促进交通品质进一步提升”的要求，力求实现“优质耐久、安全舒适”的交通运输部“品质工程示范创建项目”的目标，根据优化动态设计的原则进行本项目的软基处理动态优化设计变更是必要的。

	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2020〕8号
已批复

	2
	K106+700～K106+905段滑移设计变更
	916
	1.本段路基穿过养殖塘，在施工图设计阶段，由于政策协调原因，无法在养殖塘内进行钻孔，而是在养殖塘边的塘梗上进行钻孔，其揭示的软土厚度与养殖塘中心差异较大，同时补充钻孔揭示下部地质除去淤泥质粘土外，局部位置的软土下层存在性质较差的黏土，此层粘土在经过雨季，地下水上升后，性质变差，导致路基下部地基强度降低。
2.本段路基滑移一侧位于池塘边，左侧养殖塘因换水而经常将塘内水全部放掉，该塘内水荷载重达7000余吨，路基坡脚长时间被养殖塘频繁换水冲刷，同时在雨水冲刷后，池塘边缘的稳定性与强度降低，造成路基坡脚的强度降低，造成路基滑移。
	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2018〕77号
已批复

	3
	K134+920～K135+025段滑移设计变更
	800
	此路段详勘钻孔位于路基中线位置，地质资料揭示软土厚度4.7〜9.5m，补勘资料揭示路基中线位置 软土厚度5.2〜9.9m，路基左侧软土厚度5.9〜6.8m，路基右侧软土厚度0.8〜9.6m。通过详勘与补勘资料对比，详勘揭示路基中线软土厚度与补勘揭示路基中线软土厚度基本一致，但补勘资料揭示小桩号侧路基左侧软基深，右侧浅，而大桩号侧，左侧软基浅，右侧软基深，该段软土在横向和纵向变化剧烈，地质条件极为复杂。路基填筑完成后出现不均匀沉降，造成路基向一侧滑移。
	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2018〕77号
已批复

	4
	K182+010～K182+180段滑移设计变更
	845
	1、根据地方防汛要求，对路基坡脚的临时排水沟进行了加深及加宽（加宽至1.5m，加深至1.5m），减弱了路基荷载边侧的反压层，进一步降低了该段路基的安全稳定性。
2、另外，该段路基本次产生下沉开裂的部位基本位于原老河道上部，老河道硬壳层缺失，淤泥层较厚，且常年受水浸泡，含水量极高，较其他部位淤泥层的物理力学性能更差，属于路基整个横断面中一个薄弱部位。
	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2018〕77号
已批复

	5
	路基段护栏设计变更
	2822
	2018年01月01日新规范《公路交通安全设施设计规范》JTGD81-2017、《公路交通安全设施设计细则》JTG/T D81-2017（以下简称新规范）实施，原JTGD81-2006、JTG/T D81-2006废止，原施工图设计路基段护栏无法满足新规范要求，根据新规范要求，参考了浙江省公安厅高速公路交通警察总队《关于要求严格执行新规范全面提升高速公路交通安全设施标准的函》要求及进行设计变更。

	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2018〕77号
已批复

	6
	ZK197+907～ZK198+032路基改桥梁设计变更
	375
	由于该段原设计填方路基涉及温岭市长沙村5处房屋拆迁，其中3处拆迁受阻，经我部与地方政府多次协商均无果。2017年4月28日，我部就相关政策处理问题与温岭市市政府进行对接，并形成会议纪要。会议决定将ZK197+907-ZK198+032原路基改成桥梁方案，以避开该处房屋。 经设计单位现场调查，决定增设长沙大桥，桥梁起终点为ZK197+907和ZK198+032，全长125 米。
	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2018〕77号
已批复

	7
	台州湾大桥和台州东互通景观增设照明工程设计变更
	3441
	台州湾大桥跨越台州湾，江面宽度约3.1公里，双向六车道，设计速度100公里/小时。主通航孔为10000吨级海轮（杂货船），副通航孔为500吨级海轮（杂货船）。台州东互通是台州主城区的出入口，是温州宁波方向车辆进入台州主城区的必经之地，是城市门户。考虑到通车后高速公路车流量大，为提高大桥及互通区夜间行车安全，以及主副通航孔船只航行安全，因此，对台州湾大桥和台州东互通进行照明提升设计变更十分必要。

	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2019〕116号
已批复

	8
	台州湾大桥及接线工程K123+760处增设中桥设计变更
	549
	根据三门县最新调整的路网规划，沿海高速公路三门段工程建设指挥部《关于台州湾大桥及接线工程K123+760、K125+000附近预留通道设计变更的申请报告》、浦坝港镇人民政府文件《关于要求在浦坝港镇关小线东延等道路预留通道的申请报告》浦政【2016】46号，提出在本工程K123+760处规划有一条宽24米、双向四车道的相交道路，连接G228国道与县道关小线，需预留规划通道。考虑到采用规划路上跨工程投资较大，经过比选，最终设计单位确定在K123+760处增设2×16米T梁桥（关小线中桥），预留规划道路通行条件，净空高度为5米。
	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2019〕72号
已批复

	9
	椒江1号高架桥K152+067～K152+620段设计变更
	3478
	椒江区垃圾填埋场位于浙江省台州湾大桥及接线工程 K152+067～K152+620 线路西侧。工程开工后，经现场实测，该垃圾填埋场范围与本项目前期工可、初设及施工图设计阶段相比大幅度扩大，局部堆方坡脚已侵入高速公路红线范围，堆高也远超 12m 的设计堆高，最高处堆高超过23m，高程超过25m，库容也严重超过设计库容量。通过现场监测资料及理论计算分析，垃圾场堆填区域地基尚未固结完成，由此引起的侧向位移对桥梁桩基的不利影响是桩基安全最大的风险因素，将直接影响到工程的质量与进度。
为保证本项目顺利实施，需对垃圾填埋场影响椒江1号高架桥K152+067～K152+620段桥梁结构作必要的加强处理。椒江1号高架桥7-27#共21处桥墩，增设永久钢护筒与桩基共同受力，增设左右幅桥墩间的连续底系梁。9-26#共18处桥墩，于最右侧桩基靠近垃圾填埋场一侧，增设三排 6 根直径800mm，壁厚不小于100mm的PHC预应力管桩，管桩深50m，间距1.4m，管桩内采用C25水泥砼灌芯，六根管桩顶采用50cm厚的混凝土板连接。

	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
	浙交复〔2017〕57号
已批复

	10
	台州湾大桥及接线工程取消高速公路省界收费站联网收费系统建设改造项目设计变更
	5617
	
根据国办发〔2019〕23号《关于印发深化收费公路制度改革取消高速公路省界收费站实施方案的通知》，浙撤站指〔2019〕2号文件《关于印发全省深化收费公路制度改革取消高速公路省界收费站工程建设方案的通知》要求，我部委托浙江省交通规划设计研究院对取消高速公路省界收费站联网收费系统建设改造项目进行施工图纸设计，增加ETC门架系统、收费站入口称重检测设施等工程量。

	《关于进一步加强我省高速公路工程重大较大设计变更管理的通知》浙交〔2009〕
	浙江省交通运输厅
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